Sindikati iz energetske, Zelezniske, pristaniSke in cestne dejavnosti Slovenije

...opozarjamo...dokazujemo...zagovarjamo...zahtevamo...

Opozarjamo !

>

Da smo gospodarsko javno infrastrukturo in prometna omrezja gradili vsi. Zaposleni so se v prid
njihovega razvoja odrekali delu plac, drzavljani in gospodarske druzbe pa so na osnovi sporazumov
vlagali dodatna sredstva v izgradnjo sistemov ali pa so pri ceni storitev placevali poseben
prispevek za skupne nalozbe.

Da so druzbe, ki upravljajo z gospodarsko in prometno infrastrukturo, zaradi stihijskega odnosa
drzave kot lastnika do problemov teh druzib, moéno zadolZene, tveganja za vracilo dolgov in
posledice;—pa se prenasajo izklju¢no na zaposlene v teh druzbah, zaradi ¢esar imajo posledi¢no
nizZji osebni in skupni standard.

Da so se v okviru velikih gospodarskih sistemov, ki upravljajo s prometom, energetiko,
telekomunikacijami in oskrbo prebivalstva, razvili visoko strokovno in operativno usposobljeni
domaci kadri, ki imajo kompetentna znanja, tako za nacrtovanje in tehnolosko posodabljanje
sistemov, kot tudi za njihovo upravljanje, vodenje in nadziranje.

Da so strokovnjake in usposobljene upravljavce, kateri so delali za koristi podjetij in izgradnjo
nacionalnih omrezij, velikokrat izpodrinili politicni namescenci in financni mesetarji, strokovno
nedorasli in neusposobljeni za vodenje sistemov, brez potrebnih-znanj in izkusen,;.

Da Slovenija nima sektorskih politik in sprejetih strategij za delovanje in razvoj gospodarske,
prometne in oskrbne infrastrukture, kar se izrazito kaZe pri posodabljanju Zelezniskega omreZzja in
razvoju energetike.

Da drzava Se vedno ni sposobna socialno, ekonomsko in razvojno ovrednotiti pomena
infrastrukture za druzbeni in gospodarski razvoj ter krepitev nacionalne suverenosti, zaradi cesar
se tudi izogiba vlogi odgovornega lastnika.

Da bo drzava s kréenjem sredstev za investicije ter posodabljanjem prometnih in energetskih
omrezij resno ogrozila kakovost in varnost njihove uporabe in poslabsala konkurencéne razmere
domacega gospodarstva.

Da liberalizacijsko privatizacijski modeli Evropske skupnosti niso absolutne resitve, ki lahko
enoznacno in gospodarsko vzdrino delujejo povsod. Zato je njihov poslovni smoter in vidik
prisotnosti konkurence vedno treba tehtati glede na tehni¢no tehnoloski in organizacijski razvoj
omrezij in resnicne moznosti za delovanje konkurence v enakopravnih okvirjih ter s stalis¢a
ogrozenosti obstojecih delovnih mest. Evropski liberalizacijsko privatizacijski model poudarja
konkurenco vedno v smotru zagotavljanja boljSih in cenejsih resitev, ki prinasajo nova delovna
mesta, ne pa njihovo ukinjanje in povzrocanje eksternih stroskov na drugih ravneh.

Da kljub vecletnemu opozarjanju pristojnih v drzavi, slednja Se vedno ni nasla resitve za stabilno
financiranje javnih gospodarskih sluzb in storitev v javnem interesu, kar se Se posebej kaZe na
stanju javne Zelezniske infrastrukture (opravljanje javnih gospodarskih sluzb vzdrZevanja
infrastrukture, vodenja Zelezniskega prometa, zagotavljanje potniskega prometa, obnove postaj in
postajalis¢ etc.).

Da se socialni dialog Se vedno vodi v smeri konflikta, neenakopravne vloge partnerjev v njem,
namesto, da bi strani iskale tvorne odgovore za sodelovanje, porazdelitev bremen in odgovornosti



in iskale vzajemne resitve za premagovanje tezkega gospodarskega stanja. V taksnih razmerah ni
mogoce najti primernih in ucinkovitih odgovorov za razvoj gospodarske in prometne
infrastrukture (energetike, Zeleznice, cest, pristanisca in letalis¢, telekomunikacij in komunalnih
oskrbovalnih omrezij).

Dokazujemo !

>
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Da ima Slovenija izjemen geostrateski poloZaj, ki ga lahko izkoristi za donosne nalozbe v prometno
omrezje in logisticno distribucijske povezave znotraj mednarodne trgovine, za gospodarstvo na
njenem obmocju pa to predstavlja neposredne konkurenéne prednosti za znizanje transportnih
stroskov pri preskrbi z blagom in njegovi odpremi ter priloznosti za Siritev storitvenega sektorja in
odpiranje novih delovnih mest. Slovenija namrec lezi na preseCisS¢u V. in X. evropskega
prometnega koridorja in v osréju severno jadranskega transportnega sistema, ki se razvija v eno
najpomembnejsih svetovnih logisti¢nih sredis¢ medcelinskih pomorskih povezav.

Da liberalizacija Zeleznic in energetike v Evropski skupnosti ni prenesla Zelenih rezultatov v smislu
kakovostnejsih storitev za uporabnike, vecji dostopnosti ter boljSe varnosti in urejenosti. Prav tako
se niso izpolnila predvidevanja, da se bodo z liberalizacijo znizali stroski drzave za nalozbe v
energetsko in Zeleznisko infrastrukturo.

Da je proces liberalizacije v Evropi zaostril konflikte, povzrocil socialni damping

Da stabilne evropske drzave ne prodajajo gospodarske in prometne infrastrukture, tiste, ki so se v
preteklosti odlocCile za takSen korak, pa storjeno popravljajo s ponovno nacionalizacijo (Anglija,
Nemc¢ija, Spanija, MadZarska, Italija).

Da so naloZbe v gospodarsko in prometno infrastrukturo del dolgoroc¢nih strateskih procesov, s
katerimi se sooblikuje konkurenc¢no gospodarsko okolje za prihodnost in tako predstavljajo enega
kljuénih stebrov za razvoj gospodarstva in posledi¢no tudi za stabilno delovanje druzbenih
podsistemov.

Da ima ta trenutek Slovenija Cetrto najbolj ucinkovito energetsko omreZje za distribucijo v
Evropski skupnosti.

Da so energetski sistemi krepko povezani v domace gospodarstvo in so pomemben dejavnik
druzbene stabilnosti, saj neposredno zaposlujejo blizu 10.500, posredno pa zagotavljajo delo Se
42.000 ljudem.

Da skupina Slovenskih Zeleznic zaposluje 8.000 ljudi, preko razli¢nih storitev vzdrievanja in nalozb
ter razpredene transportne mreze, s katero povezuje skoraj 5.300 krajev v Sloveniji, pa ima delo
Se nekaj deset tiso€ ljudi.

Da bi z naloZzbami v povecanje in izboljSanje preto¢nosti prometne infrastrukture ustvarili pogoje
za najmanj 15.000 novih delovnih mest.

Da vsak evro vloZen v javno Zelezni$ko infrastrukturo vrne v gospodarstvo od 2,5 do 2,8 eur.

Da je Zelezniski prevoz priznano najbolj varen nacin prevoza ljudi in blaga. Varnost na Zeleznici je v
primerjavi s cestnim prometom v povprecju 24 krat boljsa. Potniska vleka porabi v povprecju 3,5
krat manj energije, tovorna pa kar 8,7 krat manj, kot pa se jo na enoto opravljenega dela porabi v
cestnem prometu. Emisije CO2 so pri Zelezniski vleki sedemkrat manjse, eksterni stroski (hrup,
nesrece, onesnaZevanje) pa Sestkrat nizji. Toksicnost emisij v okolje je pri potniski vleki 8,3 krat,
pri tovorni pa celo 30 krat niZja kot v cestnem prometu.

Da se nacionalni Zelezniski sistemi v Evropi, pri katerih je prislo do locitve infrastrukture in
operativnega transportnega dela, soocajo z velikimi teZzavami, tako v pogledu zagotavljanja



kakovosti storitev, kot same varnosti in tekoCega opravljanja prometa. Politika razlicnih podjetij, ki
delujejo znotraj Zelezniskega sistema je neusklajena z dejanskimi potrebami vzdrievanja
infrastrukture.

Da je skupina Slovenskih Zeleznic kljub izjemno slabemu stanju javne Zelezniske infrastrukture in
slabemu stanju voznih sredstev ter nedore¢enemu sistemskemu financiranju javnih gospodarskih
sluzb, Ze danes sposobna uspesno poslovati. Po zaslugi obstojecega holdinskega organiziranja, ki
povezuje infrastrukturni in transportni del sistema ter z ustreznim sodelovanjem uprave in
vodstev z zaposlenimi, pa bi, ob zadostnih nalozbah v posodobitev Zelezniskega prometa, lahko
poslovne rezultate Se bistveno izboljsala.

Da je upravljanje koprskega pristanis¢a z enim koncesionarjem, to je Luko Koper d.d., v
organizacijskem gospodarskem in ekoloskem pogledu bolj u¢inkovito, kot pa upravljanje pristanisc
preko pristaniskih uprav. Da je slovenski model upravljanja pristanis¢ prednost, so potrdili tudi v
trzaski in reski pristaniski upravi.

Da je Luka Koper dejansko generator razvoja na obali in pomembna zaposlovalka ter da s
krepitvijo dejavnosti neposredno vpliva na ustvarjanje novih delovnih mest v logistiki, transportu,
na podrodju distribucije in vzdrZevanja ter v dejavnosti poslovnih in financnih storitev, na obmocju
celotne drzave in tudi v Sirsi regiji.

Da je Luka Koper sposobna dosegati visok prag akumulacije denarnih sredstev in precej prispeva k
uravnavanju likvidnosti gospodarstva na obali, tekoCe poravnava obveznosti do drzave in razlicne
prispevke za zaposlene ter izdatneje vlaga v lokalno skupnost in podpira interesne dejavnosti.

Zagovarjamo !

>

Da je koprsko pristanis¢e skupaj z ZelezniSko in avtocestno celinsko povezavo klju¢nega pomena
za pospesen gospodarski razvoj Slovenije, snovanje dinami¢nega in konkurencnega gospodarskega
okolja, krepitev storitvenega sektorja ter druzbenih podsistemov (izobraZevanja, zdravstva,
socialnega skrbstva in varstva, kulture etc.) in odpiranje novih delovnih mest, ki bodo zagotavljala
vi$jo dodano vrednost, boljsi osebni poloZaj zaposlenih in skupni standard.

Da bodo naloZbe v povecevanje pretovornih zmogljivosti v koprskem pristanis¢u smotrne zgolj v
primeru, da se zgradi drugi tir in hkrati steCejo intenzivna vlaganja v posodabljanje Zelezniske
infrastrukture ter vozna sredstva. lzracuni kazejo, da bi nalozbe v drugi tir ustvarile najmanj Se za
enkrat toliko narodnogospodarskih ucinkov.

Da je okoljski in gospodarski trajnostni razvoj energetike, prometne infrastrukture, pristanisca in
letalis¢, telekomunikacij, komunalnih sistemov in ostalih delov gospodarske infrastrukture, lahko
usklajen s potrebami in interesi prebivalstva zgolj, v kolikor je lastniStvo podjetij, ki upravljajo z
objekti in dejavnostmi skupnega pomena, v nacionalni lasti.

Da projekcije pretovora v pristaniS¢u in prevoza po Zeleznici kaZejo, da so med sistemoma
prisotne mocne sinergije in da razvoj enega spodbuja razvoj drugega. Do leta 2030 lahko pretovor
v pristaniS¢u naraste iz sedanjih 18 na preko 40 milijonov ton, po Zeleznici pa se bo prepeljalo
najmanj 35 milijonov ton tovora, kar predstavlja najmanj podvojitev glede na sedanje kolicine.

Da je tudi drzava lahko dober lastnik, kot dokazujejo primeri v Zahodni Evropi, vendar le pod
pogoji, da so upravljanje vodenje in nadzor zaupani strokovnim in neodvisnim ljudem. Sedanje
poslovanje energetike, slovenskih Zeleznic in Luke Koper bi bilo lahko bistveno boljse, akumulacija
sredstev pa precej visja, v kolikor bi se politika in njihovi interesni lobiji v celoti umaknili iz



omenjenih sistemov, drZavni uradniki, odgovorni za razvoj gospodarske infrastrukture pa bi
izklju¢no zasledovali koristi tistih nalozb, ki lahko veckratno okrepijo narodno gospodarske ucinke.
Da je za normalno delovanje in rast gospodarstva in SirSe druzbe zanesljiva oskrba z elektri¢no
energijo kljuénega pomena. Dolgoro¢no pa zanesljivo oskrbo po sprejemljivi ceni lahko
zagotavljajo zgolj domaci proizvajalci in distributerji elektrike, ki svoje nacrte usklajujejo znotraj
trenutnih in bodocih nacionalnih potreb in so pripravljeni preseine zasluzke vlagati v
posodabljanje in povecevanje zmogljivosti.

Da je osnovni smoter dobickov, ki jih ustvarjajo podjetja, ki upravljajo z gospodarsko in druzbeno
infrastrukturo, da se vlagajo v posodobitev sistemov, povecevanje njihovih zmogljivosti, krepitev
kakovosti poslovanja in ponudbe ter oblikovanje primerne cenovne politike. Dolgoroc¢no gledano
gospodarska in druzbena infrastruktura, ki je v rokah zasebnih lastnikov, nazaduje in postaja
nekonkurencna, prav zaradi odlivanja preseznega denarja iz dejavnosti v druge nalozbe ali
zasebno potrosnjo.

Da se bodo tveganja, ki danes spremljajo gospodarske druzbe, njihovo racionalno poslovanje in
obstoj, bistveno zmanjsala, ko bodo zaposleni neposredno in aktivno sodelovali pri njihovem
upravljanju in nadziranju poslovanja.

Zahtevamo !

Da se takoj preneha s politicnim kadrovanjem v gospodarskih druzbah, ki so v »lasti« drzave, in da
se iz njihovih vodstev in nadzornih svetov nemudoma odpoklicejo vsi, za katere se izkaze, da
zastopajo interese skupin in posameznikov, ki jim je edini cilj obvladovati drzavna podjetja, da se
lahko poslovno in financno okorisc¢ajo na njihov racun.

Da se nemudoma prekine s politicno prakso in nestrokovnim vmesavanjem in poseganjem v
razvojne nacrte in programe posodabljanja in gradnje gospodarske in prometne infrastrukture z
namenom, da se oslabi ekonomska moc in razvojni potenciali infrastrukturnih sistemov, da bi se
jih razkosalo in razprodalo.

Da drzava takoj pristopi, k oblikovanju strateSkega sveta za naloZbe v gospodarsko infrastrukturo
in njihovo upravljanje ter da se vanj enakopravno vkljuci tudi predstavnike zaposlenih.

Da se v Druzbi za upravljanje terjatev bank, v Slovenskem drZavnem holdingu in v vseh
gospodarskih druzbah na obmocju Slovenije dosledno spostujejo dolocila zakona o sodelovanju
delavcev pri upravljanju, ter da se v uprave in nadzorne svete v najkrajSem moznem c¢asu imenuje
predstavnike zaposlenih.

Da vlada resno pristopi k iskanju resSitev za izboljSanje zakona o sodelovanju delavcev pri
upravljanju in uvajanju ekonomske demokracije v prakso predvsem v smislu krepitve delavskega
soupravljanja, udelezbe na lastninjenju gospodarskih druzb in pravi¢nejSe delitve zasluzka.

Da sindikati sodelujejo pri odloc¢itvah Druzbe za upravljanje terjatev bank in Slovenskega
drzavnega holdinga, ki se nanasajo na upravljanje skupnega, drZavnega premozZenja, njegovega
preoblikovanja ali morebitno prodajo.

Da se ponovno pretehtajo Ze sprejete in predlagane zakonske resitve, ki se nanasajo na delovanje
in statusno oblikovanje sistemov, Se posebej energetike in Zeleznic ter gospodarskih druzb, ki
upravljajo z gospodarsko in prometno infrastrukturo ter da se med dolocbe omenjenih zakonov
obvezno vpisejo taksne, ki bodo zavarovale nacionalni interes in skupno lastnino drzavljank in
drzavljanov Slovenije.

Da socialni dialog na ravni drzava — sindikati postane osnova za oblikovanje razvojne gospodarske
in socialne politike.



Da se na ravni drzave oblikuje sistemski vir financiranja za nalozbe v gospodarsko in prometno
infrastrukturo

Da se koncajo preiskave in sprozijo kazenski postopki proti posameznikom in zdruzbam, ki so
izkoristile slovenski energetski sektor za lastne interese in s tem oSkodovali energetski sistem,
drzavljanke in drZzavljane ter drzavo.

Da drZava sprejme in udejanji program razvoja javne Zelezniske infrastrukture, ki bo slonel na
realnih potrebah razvoja Zelezniske dejavnosti in vseboval realne finanéne okvirje investiranja
(npr: prednost drugemu tiru Koper - Divaca pred gradnjo hitre proge Trst — Divaca).

Da Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o ohrani status prevoznika in upravljavca javne Zelezniske
infrastrukture.

Da drZava sprejme in uveljavi stabilen sistem financiranja vseh obveznih javnih gospodarskih sluzb
na Zeleznici.

Da Holding Slovenske Zeleznice, d.o.0., in odvisne druzbe, ki razvijajo jedrno dejavnost druzbe,
ostanejo v veclinski drzavni lasti.

Da morebitno stratesko partnerstvo sledi kriterijem zagotavljanja dolgorocnega trajnostnega
razvoja podjetja, ohranjanja oz. ve€anja Stevila zaposlenih ter zavez o sposStovanju zakonodaje,
kolektivnih pogodb in dogovorov s socialnimi partnerji v druzbi.

Da se v morebitne pogovore o prodaji delezev drzavnih nalozb v Holdingu Slovenskih Zeleznic
pravocasno in enakopravno vkljuéi socialne partnerje v druzbi.

Da vlada in Slovenski drzavni holding opustita kakrsnakoli razmisljanja in namere po vstopu tujega
kapitala v delnisko druzbo Luke Koper in oddajo posameznih terminalov v upravljanje tujim
koncesionarjem.

Da se pripravi in sprejme zakon o pristanis¢u in njegovem tripartitnem upravljanju s strani drzave,
lokalnih skupnosti in zaposlenih.

Da se osnuje zaposlitveno zdruzenje za izvajanje pristaniskih in drugih storitev, ki bo zagotavljalo
potrebno Stevilo usposobljenih delavcev glede na pretovorno dinamiko v pristanis¢u in obcasne
potrebe drugih ponudnikov dela in bo skrbelo, da bodo delavci pravno zaséiteni in bodo imeli
enake moznosti in pogoje za delo v pristaniscu kot zaposleni v Luki Koper.



